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Calidus 09 von AutoGyro

E n d I I C h unter\ Jetzt bietet auch AutoGyro

einen geschlossenen

d e r\ Tragschrauber an. Bei
' I Komfort und Design
a e will der Weltmarktfiihrer
MaBstabe setzen
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MENSCH & MASCHINE

Text: Axel Schroder
Fotos: Cornelius Braun

“* 21 Grad, der Wind steht mit elf Knoten

== auf der »07«, Vor den Hallen von Auto-
Gyro wartet ein fast fabrikneuer Calidus 09
auf Fluglehrer Thomas Kiggen und mich.
Tragschrauber-Fliegen ist noch immer voll
im Trend (siehe fliegermagazin 5/2010). Wir
wollen sehen, ob der Neue aus Niedersach-
sen den Erwartungen gerecht wird und flie-
gerisch hilt, was er optisch verspricht.

Mit einer Verzoégerung von etwa 18 Mo-
naten hat der Calidus nun endlich alle bii-
rokratischen Hiirden gemeistert und seine
Verkehrszulassung erhalten. Das Warten
hat sich gelohnt, denn so unangenehm und
drgerlich es fiir deutsche Kunden und den
Hersteller selbst war, hatte es auch sein Gu-
tes: AutoGyro hat die Zeit genutzt, um dem
geschlossenen Tandemsitzer seine Kinder-
krankheiten konsequent auszutreiben. So
konnen die Kunden nun davon ausgehen,
ein wirklich ausgereiftes Fluggerit zu be-
kommen. Ein paar Beispiele:

[ Das Vorrotieren erfolgt inzwischen mecha-
nisch iiber eine Kardanwelle, urspriinglich
war ein storanfilliger Elektromotor einge-
baut.

[ Eine geeichte Skala am Treibstoffsicht-
fenster erleichtert jetzt die Spritkontrolle
beim Vorflug-Check.

I Die Schultergurte fiir den Vordersitz wur-
den verbessert, sie behindern den Hinter-
mann nicht mehr.

I Die Verstellméglichkeit des Pilotensitzes
ist um zwei Rasten erweitert.

Il Radschwinge, Bugradansteuerung und
Hauptfahrwerk wurden optimiert.

[ Durch einen »silent block«, eine Art
Schwingungsdédmpfer, hat man die Vibra-
tionen im Steuerkniippel fast vollstindig
eleminiert.

Das Design des Calidus wirkt harmonisch

und ansprechend, ein echter Hingucker. Die

Verarbeitung ist makellos, die Zelle wirkt

sehr stabil, sodass man bedenkenlos auf den

Kabinenboden steigen kann, ohne befiirch-

ten zu miissen, ein Stockwerk tiefer zu lan-

den. Angetrieben wird der Zweisitzer mit

Monocoque-Zelle von einem 100-PS-Rotax

mit IVO-Verstellpropeller.

Vorflugcheck. Der Olstand lasst sich durch
eine Inspektionsluke bequem kontrollie-
ren, Durch einen transparenten Streifen am
Rumpf kann man schnell und unkompliziert
den Benzinvorrat abgelesen. Motor und
Steuerung sind durch die Vollverkleidung
allerdings nicht so leicht einsehbar.

Bei stirkerem Wind muss man gut auf-
passen, dass die Haube nicht von einer Bée
aufgerissen wird. Um sie vor Kratzern zu
schiitzen, sind in unserer Vorfithrmaschine
Armbanduhren, Fotoapparate und Video-
kameras strikt verboten. Wer in der warmen

E’ in herrlicher Sommertag in Hildesheim,
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Typisch Tragschrauber:
Das starre Hohenleitwerk
sorgt fur Flugstabilitat
und zusatzlichen Auftrieb,
hat aber kein Ruder. Um
die Quer- und Langsachse
wird der Gyro iiber den
Rotorkopf gesteuert

Sicher und unkompliziert:
Ein vertikales Sichtfenster
an der Rumpfverkleidung
macht die Spritkontrolle
beim Vorflugcheck zu
einer leichten Ubung

Jahreszeit mehr Frischluft will, kann fiir
rund 4500 Euro optional eine Sommerhaube
mit groflen seitlichen Aussparungen im vor-
deren Cockpitbereich bestellen.

Wir nehmen in der Kabine Platz. Mit 1,82
Metern fithle ich mich auf dem vorderen
Sitz pudelwohl, das Platzangebot sorgt fiir
eine entspannte Sitzhaltung. Das Cockpit
ist breit, der Sitz in Neigung und Lage ver-
stellbar. Bei der tiefen Sitzposition kommt
so etwas wie Jet-Feeling auf. Der hintere Sitz
bietet so viel Platz, dass die beiden Téchter
von Thomas dort gleichzeitig draufpassen,
wie er sagt. Der Passagier sitzt deutlich héher
als der Pilot und kann dadurch dem PIC bei
der Arbeit zuschauen und alle Instrumente
ablesen. Ich empfinde das beim Probesitzen
auf dem Passagiersitz als sehr angenehm.

Der Calidus hat vier kleine Stauficher
unter den Sitzen, zum Aufbewahren der
Headsets oder dhnlichem, fiir echtes Gepick
reicht der Platz aber nicht. Méglicherweise
kénnte man die enorme Breite im hinteren
Kabinenbereich nutzen, um Stauraum links
und rechts vom Pax zu gewinnen.

Fiir mich als passioniertem Frischluft-Flie-
ger besonders wichtig: das Klima im Cockpit.
Wird man im Sommer gegrillt oder gediins-
tet? Klare Antwort: Nichts von beidem! Fiir
frische Luft sorgt eine einstellbare Diise am
Panel, ein Notsichtschiebefenster und zwei
verstellbare Rundfenster. Das alles funktio-
niert wihrend des Flugs tadellos, und man
kann nur sagen: prima Klima! Natiirlich wird
es am Boden sehr heifl unter der Cockpit-
Glocke, das wird es bei hochsommerlichen

Entspannt-aufStrecke:

_DieKabifie des €alidus
sorgt fiirKomfort im

Reiseflug."Gegen Aufpreis
ist eine Haube mit inte- «
griertem Sgnnenschutz

~erhiltlich :




Elegant und sportlich: Die niedrige Sitzposition auf dem vorderen
Platz lasst Jet-Feeling aufkommen. Das Design wirkt sehr harmonisch

Temperaturen aber auch in der Fliegerkom-
bi der »Oben-ohne-Piloten«. Gegen einen
Aufpreis von 458 Euro kann man eine Haube
mit integriertem Sonnenschutz bekommen,
eine Fliegerkappe tut’s aber auch.

Ich nehme auf dem Pilotensitz Platz, Tho-
mas sitzt mir im Nacken. Auf geht’s! Wir las-
sen den Rotax an, kuppeln den Prerotator
ein und bringen den Rotor tiber uns auf 220
Umdrehungen pro Minute. Dann Auskup-
peln, Kniippel an den Bauch und Vollgas fiir
den Verstellprop hinter uns. Der Start ist v6l-
lig unproblematisch, mit etwas rechtem Sei-
tenruder ldsst sich der Calidus sauber iiber
der Centerline halten. Neu ist fiir mich, den
Drehzahlmesser des Motors im Auge behal-
ten zu miissen, damit der Rotax nicht iiber-
dreht, was mit manuellem Verstellpropeller
ja méglich ist. Wir sind schnell auf 2000 Fufi,
und ich stelle den Prop auf Reiseflug, wobei
ich tiber den Ladedruck die Motorleistung
reguliere. Bei 140 km/h trimme ich den Flie-
ger (durch Kippen der Rotorebene) um die
Quer- und die Lingsachsen aus und lasse
den Kniippel los. Jetzt fliegt der Calidus wie
auf Schienen, ich kénnte bis zur Landung
Zeitung lesen - will ich aber nicht. Allerdings
verlangt der Gyro immer ein bisschen rechtes
Seitenruder, vielleicht sollte man das Luft-
leitblech am Ruder noch etwas anpassen.
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Der neue Steuerkniippel, der jetzt auch im
MTOSport verbaut wird, ist leider eine tible
Verschlimmbesserung. Der Stick mit vier
Trimmképfchen, Minifunktaste und Prero-
tatorschalter fithrt fast zwangslaufig zu Fehl-
bedienungen und erfordert eine arge Fum-
melei. Man kann seinen Arm beim Steuern
auch nicht auf dem Oberschenkel abstiitzen,
weil der Kniippel zu lang geraten ist.

Beeindruckend: die Ruhe am Stick. Es gibt
praktisch keine Vibrationen, und die Steu-
erung ist direkt, spielfrei und prizise. Die
Steuerkrifte, besonders am Seitenruder, er-
scheinen mir hoher als beim MT-03, stérend
wirkt sich das jedoch nicht aus. Was Agilitit,
Wendigkeit und Langsamflug betrifft, bietet
der Calidus in etwa das Gleiche wie der offe-
ne MTOSport - ein Spaf8grit, mit dem man
nach Herzenslust in der Luft herumturnen
kann, eine hohe LPM-Rate (Lédcheln pro Mi-
nute) ist garantiert.

Aber der Calidus kann noch mehr: Ruhe
und Geschwindigkeit vereinen. Als Thomas
mich aufforderte: »Jetzt leg doch mal den
Hebel auf den Tisch!«, bin ich mehr als po-
sitiv iiberrascht. Der Flieger pfeift bei 5000
Umdrehungen mit echten 180 km/h durch
die Luft, ohne dass da irgendetwas unange-
nehm klappert, klétert oder vibriert. Der ge-
fithlte Lirmpegel ist wie im Airliner.

viel Platz, viel zu sehen: Der Passagiersitz bietet durch die erhéhte
Position gute Sicht und auch bei langeren Streckenfliigen Komfort

Der Calidus will mehr als um die értliche
Kirchturmspitze fliegen, er will etwas sehen
von der Welt, er will auf Strecke gehen. Tho-
mas macht die Navigationsfliige mit seinen
Flugschiilern nur noch im Calidus.

Zuriick zu Mutter Erde. Verstellprop in
Landekonfiguration, anfliegen mit zirka 100
km/h, abfangen, ausschweben - passt! Tho-
mas muss nicht mit mir meckern, und der
Gyro macht riesig Spafl. Nach der Landung
rufe ich als Erstes meine Frau an, sie mége
doch bitte das Sparschwein an einem siche-
ren Ort vor mir verstecken.

Doch beim Kauf eines Tragschraubers sind
die zwei grolen G ein Thema - Geld und Ge-
wicht: Ein Calidus in der von uns geflogenen
Ausstattung schligt ohne Fluglehrerset (Pe-
dale, Kniippel, Gas und Bremse hinten) mit
rund 70000 Euro zu Buche. Er ist damit bei
vergleichbarer Ausstattung etwa 15000 Euro
teurer als der MTOSport. Auch beim Ge-
wicht hat der Calidus im Vergleich zu seinem
»kleinen Bruder« deutlich zugelegt, er ist gut
20 Kilo schwerer und kommt ordentlich aus-
gestattet auf rund 280 Kilo Leergewicht.

Eine Neuerung, die potenzielle Kiufer ver-
unsichern kénnte, findet sich im Flughand-
buch. Es enthilt eine bislang bei ULs nicht
iibliche TBO (Time Between Overhauls):
»Der Rahmen ist nach 1500 Betriebsstunden
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Gut zu bedienen: Der grofe
Hebel links ist fiirs Gas, rechts
daneben der hydraulische
Bremshebel, darunter der Be-
hélter fiir die Bremsfliissig-
keit. Ganz rechts im Bild der

Raffiniert und ruhig: Die Rotor-
Choke in »frei«-Stellung

ebene ist in alle Richtungen

Bald Nummer eins oder Nischenprodukt?
Der Calidus soll wie der Bestseller MTOSport
zum Verkaufsschlager werden. Derzeit
werden 100 Maschinen des Kabinentrag-
schraubers pro Jahr gefertigt

auszutauschen ... Das Rotorsystem ist nach
1500 Stunden auszutauschen.« Das klingt
drastisch und wiirde allein fiir den Rahmen
etwa 3500 Euro kosten. Doch inzwischen hat
man sich bei AutoGyro entschieden, das Ma-
terial bei Erreichen der Stundenzahl zersto6-
rungsfrei mit einem mobilen Réntgensystem
zu priifen. Das soll unter 1000 Euro kosten;
auch wird nach dem Sammeln erster Erfah-
rungen die Verlingerung der TBO-Intervalle
angestrebt. Hintergrund fiir dieses Vorgehen
sind unverbindliche Anfragen der britischen
und deutschen Behérden nach einer TBO.

Fazit: Der Calidus ist ein hochwertig ver-
arbeiteter, bildhitbscher und leicht zu flie-
gender Reisetragschrauber mit einem sehr
groflen Leistungsspektrum. Um seine Qua-
litdten voll ausspielen zu kénnen, sollte er
mit Verstellpropeller und zusitzlicher Trim-
mung um die Lingsachse gordert werden.
Das Panel ist mit Einbaurahmen fiir alle gén-
gigen GPS-Empfinger erhaltlich. Auch akti-
ven Headsets sollte man sich génnen.

Fiir wen ist der Calidus das richtige Gerit?
Wer im Normalfall im Umbkreis von 150 Kilo-
metern um seinen Heimatflugplatz herum-
kurvt, es nicht eilig hat und nur Licht, Luft
und Sonne geniefen will, fiir den bleibt der
offene MTOSport die erste Wahl. Das Glei-
che gilt fiir Foto- und Filmaufnahmen sowie
gewerbliche Rundflige. Wer jedoch gerne
lange Touren unternimmt, fiir den ist der Ca-
lidus das Nonplusultra, zumindest solange
man allein fliegt. Denn dann ist mehr als ge-
nug Platz fiir das Reisegepack auf dem Riick-
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entwickelte Dampfung in

block, sorgt fir einen sen-

sitz, und mit dem Gesamtgewicht kommt
man auch klar. Zu zweit sieht es allerdings
aufgrund des Gewichtslimits und fehlender
Staumoglichkeiten weniger rosig aus.

Die geschlossene Haube in Verbindung
mit der Heizung macht den Calidus zu ei-
nem Ganzjahresflieger und schiitzt seine
Insassen vor Wind, Wetter und Kilte. Die
Konsequenz: Man ist zwar geschiitzt, aber
eben auch von der Natur abgeschirmt. Das
urspriingliche Tragschrauber-Fluggefiithl wie
im offenen MT-03, quasi dem Motorrad der
Liifte, kommt im Calidus nicht auf. Eher er-
innert das Fluggefiihl an ein modernes UL
wie eine CT, mit der mich ein Fliegerfreund
nach Hildesheim gebracht hat. Es fiihlt sich
an wie ein Flichenflugzeug ohne Flichen.
Wobei dem Calidus natiirlich alle grundsitz-
lichen Vorteile eines Tragschraubers erhal-
ten bleiben. Als da wiren: kein Uberziehen
moglich, kein Trudeln, minimale Start- und
Landestrecke, extrem niedrige Mindestfahrt
und hoher Komfort bei Turbulenzen.

Genauso wie man ein Kifer-Cabriolet
nicht mit einem Sportcoupé vergleichen
kann, verhilt es sich mit dem Calidus und
dem MT-03. Keines der Konzepte ist besser
oder schlechter, sondern einfach anders. Am
besten hat man beides - und geht mit dem
Trend zum Zweitflieger. B

»ONLINE

Weitere Bilder unter:
www.fliegermagazin.de/galerie

schwenkbar. Eine von AutoGyro
Mast und Rotorkopf, der »silent

sationell vibrationsarmen Flug

TECHNISCHE DATEN

Rotordurchmesser___8,4m

Lange 4,78 m

Hohe _ 2,74m

Cockpit-Breite (hinten) 1,73 m

Leergewicht 265 kg

MTOM 450 kg
Tankinhalt____ 75| (mit Zusatztank)
Motor/Leistung Rotax 912 ULS/100 PS,

Rotax 914/115 PS

Propeller IVO-Prop, 3-Blatt, elektr.

verst., CfK, 1,72 m;

HTC, 3-Blatt, fest,

Cfk/GfK, 1,72 m
Verbrauch bei Vpejse—15 I/h

Vo 30km/h
Vpe_185km/h
Vgeise — 140 bis 160 km/h
Vinax ——————185km/h
Start-/Landerollstr.___80-120m/0-20m
Max. Steigen___4m/s
Reichweite 600 km (plus
30 Minuten Reserve)
Preis . 62475 Euro® (912 ULS)
71995 Euro (914 UL)
Hersteller_____ AutoGyro GmbH
Hildesheim

DornierstralBe 6 - 8

31137 Hildesheim
Telefon_____ 05121/8805600
Internet __ www.auto-gyro.com

* Flugfertig mit Grundausstattung: Rotax 912 ULS, 3-Blatt-Festpro-
peller, Basisinstrumentierung, inklusive Mwst., ohne Funkgerat
und GPS, kein Rettungssystem.

Wilhelm Tank

GmbH & Co. Mariensiel KG

Ersetzt den KT76A haargenau:
Gleiches Einschubfach, gleiche Kabel, gleiche Stecker.
So geht Retrofit richtig.
DerTT31 Mode S Transponder von Trig Avionics.

Wilhelm Tank, Flugplatz Wilhelmshaven - Mariensiel, 26452 Sande
Telefon: 044 21-20 10 10 www.wilhelm-tank.de



